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1) Velkomst v/Trafik-og Byggestyrelsen
2) AEndring af lov om luftfart
3) National dronestrategi: Videre proces

4) Eventuelt

Velkomst
Jesper Rasmussen, Trafik- og Byggestyrelsen (TBST) bgd velkommen
til dagens mg@gde og praesenterede dagsordenen.

FEndring af lov om luftfart

Anders Madsen, TBST gav en orientering om det forslag til @endring af
lov luftfart der er sendt i hgring (jeevnfgr vedhaeftede praesentation).
Der blev stillet en lang reekke spgrgsmal fra salen som blev besvaret
af TBST efter bedste evne.

Anders gav efterfglgende en orientering om status pa udarbejdelsen
af regler i EU regi (EASA).Ogsa til dette emne svarede TBST pa
spgrgsmal efter bedste evne.

TBST vurderer, at der vil gd omkring 3 ar, for EU-regler om mindre
droner treeder i kraft. Derfor er det vigtigt at fa fornyet og forenklet
de danske regler snarest. En fortsaettelse af nuvaerende regelgrundlag
i 3 8r vil ikke vaere til gavn for branchen.

National dronestrategi: Videre proces

Nicolai Zarganis, Styrelsen for Forskning-og Innovation (FI) gav en
orientering om udarbejdelse af en national drone strategi (jeevnfar
vedhaeftede praesentation). FI vil lede udarbejdelsen af denne strategi
og vil anvende droneforum som en af maderne at kommunikere med
branchen.

UAS DK udtrykte bekymring for om branchen far tilstraekkelig tid og
mulighed for at pavirke udarbejdelsen af strategien.

Aalborg Universitet efterlyste flere detaljer fra FI for at kunne komme
pavirke/deltage i udarbejdelsen af strategien. FI var positiv over for at
inddrage erhverv, forskning og andre interessenter mest og bedst mu-
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ligt i strategiprocessen. Han understregede dog, at der var en stram
tidsfrist, da strategien skal faerdigggres i 1. halvar.

Eventuelt

Anders Madsen orienterede kort om TBST initiativ (droneregler.dk) til
information om regler for flyvning med droner udenfor bymaessigt om-
rade.

Der er rejst spgrgsmal hvorvidt gengivelsen af regler vedr. brugen af
droner med kamera er korrekt gengivet. TBST vil rette henvendelse il
Justitsministeriet (ved Rigspolitiet) for at fa klarlagt dette forhold.
Dansk Erhverv meddelte at initiativet med stickers til passetning pa
kasser med droner som er udsendt af TBST til detailhandlen er blevet
meget vel modtaget.

Jesper Rasmussen oplyste at TBST forventer naeste droneforum vil
blive afholdt fordret 2016 afhaengig af det videre forlgb.

Hermed blev mgdet haevet.
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Forslag til Lov om s&ndring af lov om luftfart (Ny samlet regulering af droneomradet, justering af arbejdsmiljeregler,
administration af afgifter og gebyrer)

Officiel titel Forslag til Lov om sendring af lov om luftfart (Ny samlet requlering af droneomradet, justering af arbejdsmiljsregler,
administration af afgifter og gebyrer)

Beskrivelse 1. Ny samlet regulering af droneomradet
Droneteknologien udvikler sig med hej hastighed i disse ar, hvilket giver et stort veekstpotentiale og mange erhvervs-
og anvendelsesmuligheder med haj nyttevaerdi for samfundet.
Medio 2013 nedsatte den tidligere regering derfor en tvaerministeriel arbejdsgruppe til at se pa reguleringsbehovet
vedrerende civile droner. Arbejdsgruppen har bestaet af Justitsministeriet (herunder Politiets Efterretningstjeneste og
Rigspolitiet), Erhvervs- og Vaekstministeriet (ved Erhvervsstyrelsen), Forsvarsministeriet (ved Forsvarets
Efterretningstjeneste og Forsvarets Materiel- og Indkebsstyrelse) og Transport- og Bygningsministeriet med Trafik- og
Byggestyrelsen som formand.
Lovforslaget tager udgangspunkt | arbejdsgruppens anbefalinger. Med lovforslaget sikres det kraftigt voksende
droneomrade saledes bl.a. en tidssvarende og staerkere forankring i lufifartsloven end tilfazldet er i dag. Lovforslaget
forseger ogsa at skabe en reguleringsmaessig balance. Pa den ene side skal der skabes klare vaskstvilkar for
erhvervslivet. Pa den anden side skal regleme tage hensyn til flyve- og personsikkerhed, privatlivets fred og kunne
tilpasses kon-krete tiltag fra EU og internationalt.
Med lovforslaget geres reguleringen af droneomradet endvidere risikobaseret i stedet for at duplikere den meget
detaljerede luftfartsregulering. Ydermere foreslas en regulering, som er simpel og let forstaelig. da den retter sig mod
en meget bred brugergruppe. En risikobaseret og simpel regulenng vil samtidig skabe klare rammer for erhvervslivets
udnyttelse af droneteknologien.
Da der endnu ikke er udviklet tekniske standarder m.v. til betrvaoelse af droners |uftdvatiohed. leeaoer forslacet oo il



Lovforslaget med bemaerkninger findes pa:

Fristen for hgringssvar er 12. januar 2015.

Svar til med kopi til


https://hoeringsportalen.dk/
mailto:trm@trm.dk
mailto:ckf@trm.dk

Dronerapporten udviklet i 2014

Dronerapport i hgring i foraret 2015
Hgringssvar modtaget, medio 2015

Lovforslag er udarbejdet, medio-ultimo 2015
Lovforslag i hgring, ultimo 2015 til primo 2015
Lovforslag 1. behandling

Lovforslag i 2. behandling

Lovforslag vedtages og traeder i kraft
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Bekendtggrelser (detailregulering til loven) udarbejdes
10. Bekendtggrelser i hgring
11. Bekendtggrelser udgives og traader i kraft



Dispensationerne erstattes af uddannelseskrav til
operatgrerne og uddannelsesstederne.

Transport- og bygningsministeren kan fastsesette en gvre
greense for mindre droner (p.t. 25 kg)

Transport- og bygningsministeren (og Justitsministeren)
kan fastsaette omrader (flyvesikkerhed, miljg og
sikkerhed) hvor droneflyvning kan begraenses

Flyvning med mindre droner i bymaessig bebyggelse ma
kun ske i professionelt gjemed.

Droner og piloter skal registreres



Flyvning med mindre droner kraever ansvarsforsikring.

Regler for flyvning som indebaerer forhgjet risiko kan
fastsaettes (BVLOS, over stgrre menneskemaangde,
indendgrs)

Saerlige regler for beredskabs- og politidrones kan
fastseettes.

Digital ID kan implementeres, nar teknologien er klar.
Alkoholgraense for operatgrer indfgres.

Bagatelgraense pa 250 g friholder "leget@j” fra reglerne
Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.



De nuvaerende dispensationer for VLOS falder vaek, nar
lovforslaget er fuldt implementeret og overgangsperioden er
slut.

Sikkerheden opnas ved at stille krav om uddannelse af
operatgrerne og krav til uddannelsesstederne,
kombineret med operative krav.

BLA-4
DISPNSATION

/ operatar




Formalet med lovforslaget er at sikre droneomradet en
tidssvarende og staerkere forankring i luftfartsloven end
tilfaeldet er i dag.

De gaeldende regler er primaert malrettet sikkerhedshensyn
vedrgrende den rekreative flyvning med traditionelle
modelfly, der ikke vejer mere end 25 kg.

Hensigten er at ggre de muligt at stille krav til brug af droner
for at modvirke ulovlig brug samt at sikre privatlivets fred.



Lovforslaget omfatter alene de civile droner.

Militaere droner henhagrer under Forsvarsministeriets
(o]
ressortomrade.

Forslaget indeholder en balanceret og sammenhangende
reguleringsramme, som tager hgjde for de saerlige hensyn og
forhold, der gar sig geeldende ved flyvning med droner.

Da droner kan medtage kamera eller lignende og ofte en vis
last, skal der tages hgjde for flere samfundsmaessige hensyn
end ved traditionelle modelfly.



Det foreslas, at reguleringen af droneomradet ggres
risikobaseret og ikke blot duplikerer den meget detaljerede
luftfartsregulering, der typisk retter sig mod at undga
katastrofale ulykker.

Endvidere foreslas en regulering, som er simpel og let
forstdelig, da den retter sig mod en meget bred
brugergruppe.

En risikobaseret og simpel regulering vil samtidig skabe
klare rammer for erhvervslivets udnyttelse af
droneteknologien.



P. g. a. manglende standarder for drones luftdygtighed,
laegger forslaget op til primaert at regulere mindre droner
med operative krav og krav til kompetence og ansvar.

Med det foresldede forventes den danske branche at kunne
fa et forspring i forhold til at kunne tilpasse sig og drage
nytte af den fremtidige EU-reqgulering.



W (‘

._““ A

§ 151 a.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner ma alene ske uden for
flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrader, sikringsmaessigt
kritiske omrader og uden for saerligt fglsomme
naturomrader, jf. dog § 151 e, stk. 2-4.

Stk. 3. Transport- og Bygningsministeren kan fastszette
nermere bestemmelser om en gvre vaegtgraense for, hvad
der forstas ved en mindre drone.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan fastsaette
nermere bestemmelser om flyvning med mindre droner og
om de forhold, der er naevnt i stk. 1 og 2, herunder en
nermere afgraensning af flyvesikkerhedsmaessigt kritiske
omrader og saerligt falsomme naturomrader samt operative
flyveregler.
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8§ 151 b. Flyvning med mindre droner, som defineret i de
regler, som transport- og bygningsministeren fastseetter i
medfgr af § 151 a, stk. 3, uden for bymaessigt omrade
kreever kendskab til de grundlaeggende regler for flyvning
med droner, som naermere fastsat af transport- og
bygningsministeren.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren fastseetter
nermere bestemmelser om de forhold, der er naevnt i stk. 1.

Stk. 3. Transport- og Bygningsministeren kan fastseette
nermere bestemmelser om flyvning uden for bymaessigt
omrade med mindre droner, som indebaerer en forhgjet
flyvesikkerhedsmaessig risiko, alene ma ske, hvis fgreren
er fyldt 16 ar.
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8§ 151 c. Flyvning med mindre droner, som defineret i de regler,
som transport- og bygningsministeren fastseetter i medfgr af § 151
a, stk. 3, i bymaessigt omrade ma alene ske i professionelt gjemed,
jf. dog § 151 e, stk. 1, nr. 3.

Stk. 2. Flyvning af mindre droner i professionelt gjemed i
bymaessigt omrade kraever passende standardiserede kompetencer,
som naermere fastsat af transport- og bygningsministeren jf. stk. 6.

Stk. 3. Flyvning med mindre droner i bymaessigt omrade kraever,
at dronefgreren er fyldt 18 ar.

Stk. 4. Mindre droner, der fgres i professionelt gjemed i
bymaessigt omrade, skal kunne identificeres og skal registreres
hos Trafik- og Byggestyrelsen.

Stk. 5. Flyvning med mindre droner i professionelt gjemed i
bymaessigt omrade kraever ansvarsforsikring tegnet i henhold
til § 130.



W (‘

§u>

8§ 151 e. Transport- og bygningsministeren kan udover de
forhold, der er neevnt i §§ 151 a-d fastsaette bestemmelser
om seerlige forhold for mindre droner, som defineret i de
regler, som transport- og bygningsministeren fastseetter i
medfgr af § 151 a, stk. 3, herunder om:

1) Trafikinformation i forbindelse med flyvning med droner,
2) konstruktion, udstyr og vedligeholdelse, og

3) hel eller delvis undtagelse af mindre droner under en
nermere fastsat minimumsgraense.
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Stk. 5. Transport- og bygningsministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fastseette naermere
bestemmelser om flyvning over sikringsmaessigt kritiske
omrader med mindre droner og droner under den i § 151 e,
stk. 1, nr. 3, naevnte minimumsgranse samt bestemmelser,
der har til formal at sikre privatlivets fred.

Brug af kamera eller udstyr til indsamling af data, er
reguleret af anden lovgivning, herunder tv-
overvdgningsloven, persondataloven og straffeloven.
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Stk. 6. Flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre droner i
bymaessigt omrade eller sadan flyvning, hvortil der
kraeves tilladelse efter § 151 d, ma ikke finde sted, hvis
fgreren af dronen har indtaget spiritus i et sadant omfang,
at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter
flyvningen overstiger 0,50 promille.

»Stk. 10. Retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre
drone, som defineret i de regler, som transport- og
bygningsministeren fastsaetter i medfgr af § 151 a, stk. 3, i
bymaessigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 151 d, skal frakendes, nar den
pagzeldende har fgrt eller forsggt at fgre en mindre drone
efter at have indtaget spiritus som angiveti § 151 a, stk. 6.
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Stk. 7. Flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre droner i
bymaessigt omrade eller sadan flyvning, hvortil der kraeves
seerlig tilladelse efter § 151 d, ma endvidere ikke finde
sted, hvis fgreren af dronen pa grund af alkohol sygdom,
svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af
opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende
arsager befinder sig i en sadan tilstand, at denne er ude af
stand til at fore dronen pa fuldt betryggende made.
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8§ 151 d. Transport- og bygningsministeren kan fastseette
narmere bestemmelser herunder tilladelser, klageadgang
osv. om flyvning med mindre droner, som defineret i de
regler, som transport- og bygningsministeren fastseetter i
medfgr af § 151 a, stk. 3, der er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmaessig risiko.
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Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastsaette
bestemmelser om saerlige forhold for mindre droner, der
anvendes i forbindelse med det civile beredskab.

Stk. 3. Justitsministeren kan efter forhandling med
transport- og bygningsministeren fastsaette bestemmelser
om scerlige forhold for politiets anvendelse af mindre
droner.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan fastseette
bestemmelser om saerlige forhold for anvendelse af mindre
droner i professionelt gjemed, som ikke er omfattet af stk. 2
0g 3.«.



§58

19.1 § 151 b indseettes som nyt stk. 2:

»Stk. 2. Flyvning med mindre droner uden for bymaessigt
omrade kraever ansvarsforsikring tegnet i henhold til §

130.«.
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8§ 2
Stk. 1. Loven traeder i kraft den XX 2016, jf. dog stk. 2.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren fastseetter
tidspunktet for ikrafttraedelsen af lovens § 1, nr. 13 og 15-
20. Ministeren kan herunder fastsaette, at bestemmelserne,
herunder luftfartslovens §§ 151 a-e, som affattet ved denne
lovs § 1, nr. 16, traeder i kraft pa forskellige tidspunkter.

Loven gaelder ikke for Feergerne og Grgnland, men kan ved
kongelig anordning seettes helt eller delvist i kraft for
Feergerne og Grgnland med de andringer, som de faergske
og gregnlandske forhold tilsiger.



Grundlzeggende anvendes “Grandfather Rights” og en
overgangsperiode (1 ar).

« Eksisterende tilladelser vil fortsat vaere gaeldende i
overgangsperioden

- Piloter registreret pa dispensationstilladelser vil
grundlaeggende fa et dronebevis til aktuelle kategori
(fastvinge, multirotor etc.) baseret pa dispensationen

« Droner over 25 kg vil blive handteret individuelt og typisk
efter reglerne for bemandet luftfart og senere efter EU’s
regler.



Droner under 250 g

Mindre droner

Mindre droner i by

Mindre droner o. fa mennesker
Mindre droner 0. mange mennesker
BVLOS

Forbudszoner

Droner i blandet trafik

Open Category
Open Category
Open Category
Open Category
Specified Category
Specified Category
No drone zones
Limited drone zones

Certified Category
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European Aviation Safety Agency
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Technical Opinion

Introduction of a regulatory framework

for the operation of unmanned aircraft
Related A-NPA: 2015-10 — RMT.0230 — 18.12.2015

EXECUTIVE SUMMARY
This Technical Opinian is the result of the consultation performed with A-NPA 2015-10. It has been developed in parallel
to the draft modifications to Regulation (EC) No 216/2008 (hereinafter referred to as the ‘Basic Regulation’} included in
the 'Aviation Strategy to Enhance the Competitiveness of the EU Aviation Sector’ {hereinafter referred to as the
‘Aviation Strategy’), published an 7 December 2015.

It includes 27 concrete proposals for a regulatory framework and for low-risk operations of all unmanned aircraft
irrespective of their maximum certified take-off mass (MTOMY). This regulatory framework is operation centric,
proportionate, risk- and performance-based, and establishes three categories as follows:

- ‘Open’ categary {low risk): Safety is ensured through compliance with operational limitations, mass limitations
as a proxy of energy, product safety requirements, and a minimum set of aperational rules.

— ‘Specific’ category (medium risk): Authorisation by a national aviation authority (NAA), possibly assisted by a
qualified entity (QE), following a risk assessment performed by the operator. A manual of operations lists the
risk mitigation measures.

- ‘Certified” category (higher risk): Requirements comparable to those for manned aviation. Oversight by NAA
(issue of licences and approval of maintenance, operations, training, ATM/ANS and aerodromes organisations)
and by EASA (design and approval of foreign organisations).

The present Technical Opinion does not include new draft legal text beyond the ane that has been proposed by the
Aviation Strategy. Its purpose is to lay the foundation for future wark, illustrate the contents of the draft changes to the
Basic Regulation and serve as guidance for Member States (MS) to develop or madify their regulations on unmanned
aircraft.

The concept proposed by A-NPA 2015-10 has been kept, but adaptations and clarifications have been introduced in
several parts. Exact definitions and applicability of some proposals will have to be determined by thorough regulatary
impact assessment (RIA} during the drafting of implementing rules (IRs). This Technical Opinion, including a road map
presenting the steps ta be taken in the future, is only one step in the development of rules for unmanned aircraft.

Applicability Process map
Affected Concept paper: N/A
regulations N/A Rulemaking group: N/A
and decisions: RIA type: N/A
Affected NAAs; aviation industry; general public; | Technical consultation
stakeholders:  manufacturers  and  operators  of | during A-NPA drafting: N/A
unmanned aircraft; air navigation service | Publication date of the A-NPA: 31.7.2015
providers (ANSPs}; airspace users. Duration of A-NPA consultation: 2 months
. m . ) ) Review group: Na
Driver/origin:  Efficiency/proportionality Focused consultation: No
Reference: Please refer to Section 5.3 Publication date of the decision: N/A
Publication date of the opinion: 2015/Q4
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Low risk
Without involvement of Aviation
Authority

Limitations ( Visual line of sight,
Maximum Altitude, distance from
airport and sensitive zones)

Flight over Populated area is possible
if:

No overflying of crowds

Industry standards (Case of toy of
less than 500 g)

SPECIFIC

Increased risk

Safety risk assessment

Approved by NAA possibly supported
by Qualified Entities unless approved
operator with privilege

operations manual

Concept of accredited body
Airworthiness of drone and

competence of staff based on risk
assessment

Comparable to manned aviation

Limit between speafic and certified
is not yet defined

Pending criteria are defined, EASA
accept application in its present
remit

TC, C of A, Noise certificate,
Approved Organisations, licences
(Case of small drones)

Command and Control and Detect &
Avoid an receive an independent
approval




Crevenbroxch

<

Restricted zone \!

Additional requirements:

* Geo-fencing
e [dentification
® Mass

® Product requirements

- - £

- Der laegges i EASA’s Technical Opinion op til at der skal/kan stilles krav til
uddannelse, safremt dronen ikke har geografisk begraensning.

- Der laegges endvidere op til at medlemsstaterne kan stille krav il
uddannelse ved flyvning i limited drone zones.

- ID kan kraeves ved flyvning i bestemte omrader



150m

visual line
of sight
- > v

Safe distance

Hgjdebegraensning pa 150 m GND med pilotkendskab (skal revurderes)
Hgjdebegraensning pa 50 m GND uden pilotkendskab (skal revurderes)
Sikker afstand til grupper af mennesker (subcategory small)

50 m afstand til grupper af mennesker (others)

Vaegtgraenser mellem underkategorier skal besluttes



- /Endring af grundforordning (forudsaetning for feelles regler)

- Udarbejdelse af forordninger geeldende for:
- Certificering
- Operations
- ATM

- Udarbejdelse af produktstandarder for droner i Open Cat.

- Udarbejdelse af standarder for:
- ID og registrering af droner
- Specialiserede operationer (scenarier til Specified Cat.)
- Pilotkompetancer (ROC = Remote Operator Certificate)
- Data og specifikationer for definering af zoner

- Certification Specifications (CS)
(fastvinge, multirotor, kontrolstationer)



EASA har i Technical Opinion indikeret, at de endelige regler for
Open Category sendes i hgring i 2016.

Planer for udarbejdelse af standarder forventes i Q2 2016 i
samarbejde med europeeiske standardiseringsorganisationer.
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Imod en national strategi for

udvikling af droneteknologi og
-anvendelse

aaaaaaa | dronestrategi

Arlige aftaler om fordeling af
"forskningsreserven”

e 2014: Kortlaegning og teknologivurdering af civil
droneanvendelse (udarbejdet af Teknologiradet)

e 2015: 10 mio. kr. til forskning i civile dronesystemer
(Innovationsfonden offentligggrer bevillinger i februar
2016)

e 2016: 20 mio. kr. til forskning i transport og infrastruktur,
herunder civile dronesystemer, samt bestilling af oplaeg til
national strategi (forberedelsen begynder nu!)

(ES
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Opdraget fra Folketinget e

”Uddannelses- og Forskningsministeriet tager initiativ
til, at der i samarbejde med relevante ministerier
udarbejdes en national strategi for udvikling af
droneteknologi og -anvendelse i Danmark. Strategien
og eventuel understgttelse af strategien drgftes i
forligskredsen, nar den foreligger i lgbet af 2016 med
henblik pa at drgfte behovet for at afsaette midler ved
forhandlingerne om forskningsreserven for 2017.”

@ Nicolai Zarganis, 6. januar 2016

Det overordnede mal o
At stimulere og understgtte dansk innovation og
erhvervsudvikling pa droneomradet (gennem gunstige
rammevilkar) — under skyldig hensyntagen til
personsikkerhed, privatlivets fred og bekeempelse af
misbrug af droner (folkelig accept).

@ Nicolai Zarganis, 6. januar 2016
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Mulige indsatsomrader

dy

National dronestrategi

Fl forventer, at strategien primaert skal omfatte fglgende
omrader:

e Forskning og udvikling (herunder samspil mellem offentlig og
privat FoU)

e Standardisering

» Offentlig efterspgrgsel/anvendelse

Desuden efter behov adgang til test af droner, styrkelse af
kompetencer (uddannelse og oplysning) og klyngedannelse,
samt kobling til Horizon 2020.

Nicolai Zarganis, 6. januar 2016

Policy-dokumenter og analyser

National dronestrategi

Strategien skal bygge oven pa eksisterende udredninger og initiativer pa
droneomradet og det skal vurderes, pa hvilke omrader der er behov for en yderligere
indsats.

dy

"Roadmap for the integration of civil Remotely-Piloted Aircraft Systems into the European Aviation
System.” Final report from the European RPAS Steering Group, Juni 2013.

“A new era for aviation: Opening the aviation market to the civil use of remotely piloted aircraft
systems in a safe and sustainable manner.” Europa-Kommissionen, COM(2014) 207 final.

"Civile droner i Danmark — potentialer, udfordringer og anbefalinger.” Udarbejdet for Uddannelses-
og Forskningsministeriet af Fonden for Teknologiradet, juni 2014.

"Fremtidens regulering af civile droner.” Rapport fra en tvaerministeriel arbejdsgruppe.
Trafikstyrelsen, marts 2015. (Grundlag for fremsat lovforslag!)

”Droner — en ny vaekstbranche? En analyse af jobpotentialet ved ubemandede fly i Danmark.”
Udarbejdet af Oxford Research for UAS Denmark, april 2015.

”UAS Denmarks Road Map 2015-2017 — Veekst gennem en national strategi.” UAS Denmark, 2015.

Nicolai Zarganis, 6. januar 2016
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Nye analyser som videngrundlag for
strategien

e Fl har givet Teknologiradet til opgave at kortlaegge FoU-
og uddannelsesaktiviteter pa droneomradet samt det
offentliges anvendelse af droner.

e Baseres pa desk research, spgrgeskemaundersggelser,
sggning i databaser og interviews.

e Afrapporteres til Fl medio marts.

@ Nicolai Zarganis, 6. januar 2016

National dronestra

tegi

Den tvaerministerielle arbejdsgruppe

e Uddannelses- og Forskningsministeriet, ved Fl (forskning og innovat
herunder standardisering og forskningsinfrastruktur)

* Transport- og Bygningsministeriet, ved Trafikstyrelsen (regulering af
droneflyvning)

* Forsvarsministeriet (nyttigggrelse af viden og erfaringer mhp. civil
anvendelse)

* Justitsministeriet, inkl. Rigspolitiet og PET (privatlivsbeskyttelse, bekeempelse

af misbrug af droner)

e Erhvervs- og Vaekstministeriet, inkl. Erhvervsstyrelsen (standardisering mm.)

e Energi-, Forsynings- og Klimaministeriet, inkl. Energistyrelsen
(frekvensforvaltning)
e Udenrigsministeriet, inkl. Danmarks Eksportrad

@ Nicolai Zarganis, 6. januar 2016

National dronestra

ion,

i

tegi
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Arbejdsplan

 Mgder i arbejdsgruppen

* Inddragelse af erhvery, forskningsmiljger og andre
interessenter (hovedsagelig gennem Droneforum,
samt ved mg@der og arrangementer som Drones &
Space 20/1 og UAS Denmarks arsmgde 23/2)

e Aflevering for sommerferien

* Drogftelse i forligskredsen i efteraret

aaaaaaa | dronestrategi

ol zargais .
Tak for opmaerksomheden —
vi modtager gerne jeres
input — nu og efterfglgende!
B ol zargais .




